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LEITARTIKEL

GEWINNER DES WETTBEWERBS 1/98

Platzgriinde zwingen uns, die Gewinner des Wettbewerbs in der nidchsten Ausgabe der Zeitschrift zu veroffentlichen.
Natirlich ist der Wettbewerb bereits abgeschlossen und die Gewinner wurden bereits ausgewahlt; wir bitten deshalb alle
Mitglieder, die teilgenommen haben, um etwas Geduld.

CR 3

Club-Revue 3 ist bereits seit einigen Jahren ganz oder annahernd ganz den Artikeln gewidmet, die uns unsere Mitglieder
wihrend des ganzen Jahres schicken. Unsere Aufgabe ist es dabei, die besten der eingegangenen Artikel auszuwéhlen
und gegebenenfalls einen Kommentar hinzuzufugen. Da wir der Meinung sind, daB es von wesentlicher Bedeutung ist,
den Mitgliedern Platz einzurdumen, versuchen wir, soweit wie moglich alle erhaltenen Artikel zu veroffentlichen, wobei
wir denen den Vorrang geben, die auf ein groBeres Interesse stofen und gegebenenfalls den Platz fur die Artikel ein-
schrinken, die sich im wesentlichen auf Themen beziehen, die nicht hundertprozentig die Spur Z betreffen. In jedem Fall
hat jeder, der einen Artikel schreibt, auch das Vergniigen, ihn verdffentlicht so sehen, im schlimmsten der Félle in einer
der folgenden Ausgaben der Zeitschrift. Wir laden Sie deshalb dazu ein, Thre Erfahrungen mit den anderen Mitgliedern
des Z Club 92 auszutauschen und sich keine Sorgen zu machen, wenn Sie gebeten werden, mit der Veroffentlichung Ihres
Artikels bis zur nachsten Ausgabe von CR 3 zu warten.

MARKLIN CLuB USA

Am 22. August fand in Elk Grove Village, Chicago Illinois der 4. North American Club Day statt. Als Giste des Vorsit-
zenden der Marklin Inc., Herrn Fred Gates, sowie der verantwortlichen Leiterin des Clubs, Frau Brenda Julin, haben wir
zwei ausgesprochen interessante Tage verbracht. Wir freuen uns darauf, in der nachsten Ausgabe der Zeitschrift einen Ar-
tikel iber dieses Ereignis sowie tiber die neuen Produkte verdffentlichen zu konnen, die bei dieser Gelegenheit vorgestellt
wurden.

ZTRACK

Robert Kluz, der verantwortliche Leiter des Ztrack Magazines, hat die Gelegenheit des Mérklin Club Day genutzt und fur
Freitag abend, den 21. August ein besonderes Treffen organisiert, das den Spur Z Modellbauern vorbehalten war. Wir
wollen an dieser Stelle nichts hinzufugen, nur dal auch Harald Freudenreich anwesend sein wird, dessen Neuheiten wir
auf Seite 23 vorstellen.

. Dieses Jahr sind wir auflerdem von MOBA eingeladen, an der Kolner Messe teilzuneh-
KOLN men. Kommen Sie uns besuchen auf der Internationalen Ausstellung fur Modellbahn und
-zubehor, Spielzeug und Hobby!

M ESSE Sie findet vom 19. bis 23. November 1998 auf dem Gelidnde der KoIner Messe statt.

Hier den
Aufkleber der
Kolner Messe

anbringen

B Z Club 921
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Club-Revue ist die regelmalfig erschei-
nende Clubzeitschrift des Z Club 92
und wird vier mal jéhrlich veroffentlicht.
Sie wird den Mitgliedern kostenlos zu-
gestellt.

Unverbindliche Versanddaten (aus ltalien):
Marz (oder nach dem Intermodellbau) ~ Nr.1

Juni Nr.2
Slégltember (oder nach dem Z-Treffen) N:.3 . . .
Dezember Nr4 Mirklin Tour ‘98 26

Die Zeitschrift enthalt keinerlei Wer-
bung. Die vertffentlichten Artikel bezie-
hen sich ausschlieBlich auf technische
Themen.

Sammler Service 28
Z-Borse 31
Wettbewerb 31
MTL 32

Alle veroffentlichten Artikel sind durch
die gultigen Gesetzesvorschriften urhe-
berrechtlich geschutzt.
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Jede Reproduktion von Texten
und/oder Fotos in jeglicher Form ist nur

nach vorheriger Genehmigung zuléssig. TI TEI_B ILD

Der Club fordert jede Art der Zusam-
menarbeit und freut sich uber jedes [l . .
Mitglied, welches durch Einsenden von Miller Engeneering

Informationsmaterial zur Veroffentli- In der néchsten Nummer CR 4/98 wer-
chung aktiv beitragen mochte. Wir ) ) ]
garantieren jedoch nicht fur die den alle Neuheiten der Firma Miller En-
Veroffentlichung und Ruckerstattung ; ; ;
des eingesandten Materials. Wird die g{neermg VorgeSte"”t' ES. handelt_ S’C,?
Ruckerstattung gewiinscht, bitten wir nicht nur um Geb&ude im amerikani-
um beilage des Ruckportos. schen Stil, sondern auch um sehr inter-
essante Zubehdrteile. Angesichts der
sehr guten Qualitét der Produkte hat der
Z Club 92 eine Vereinbarung fiir den
Vertrieb in Europa abgeschlossen. [

Das Material muf3 unter Angabe von
Namen und Adresse des Autors einge-
schickt werden. Wer Material ein-
schickt, muf3 in Besitz des Verdffentli-
chungsrechts sein.




BAHNBETRIEBSWERKE

IM MODELL

In der letzten Folge habe ich Thnen
ein GroR-BW mit seinen vielzéhli-
gen Behandlungsanlagen vorge-
stellt. Gleichzeitig wurde aber auch
klar, dal} ein solches Grof3-BW
selbst im Mafstab 1:220 einen
recht grofen Platzbedarf hat. Die-
ser Platzbedarf durfte der Haup-
thinderungsgrund fur die Installati-
on groferer BWs auf Heimanlagen
sein. Das Gros der Modelleisen-
bahnbauer dirfte zwar einen Be-
richt tiber ein solches GroB-BW in-
teressiert zur Kenntnis nehmen,
aber wird es nicht "ubersetzen”
konnen. ”Das paft bei mir nirgends
hin!” wird man horen und das BW
- wenn es iberhaupt eins gibt -
wird sich auf den einstandigen
Lokschuppen von Mirklin be-
schranken. Das muf} nicht sein!
Wie also das Problem angehen, ein
“fast groBes” BW mit minimalem
Platzbedarf zu entwerfen und dann
moglichst auch noch betrieblich
begriindet einzubauen.

In solchen Fllen hilft nur das Vor-
bild weiter. Man suche sich beeng-
te Verhiltnisse und schaue mal,
was die Ingenieure sich im Maf-
stab 1:1 haben einfallen lassen. In
unserem Beispiel heit die Devise:
Man nehme einen grofien FluB,
steile Berghénge, eine zweigleisige
Hauptstrecke mit abzweigender
Nebenbahn (das Anlagenthema
schlechthin) und versuche, dazwi-
schen auch noch einen Bahnhof
mit BW unterzubringen.

Jetzt hat’s ihn, mogen so einige
denken. Nein, keine Angst, das
Vorbild hilft weiter.

In diesem Fall rede ich von Linz
am Rhein. Der von Reinhold Bark-
hoff skizzierte Entwurf zeigt die

Moglichkeit, wie man ein BW zwi-
schen einer Hauptstrecke (in die-
sem Fall die rechtsrheinische
Strecke Koln-Deutz-Niederlahn-
stein - das gibt Zugverkehr im Vor-
dergrund!) und einem Berghang
anordnen kann - und dies, ohne
dabei die Gebaude zu verniedli-
chen oder die BW-Anlagen un-
glaubwiirdig zu gestalten.

Herr Barkhoff schreibt dazu: Auf-
grund der Lage am Hang konnte
das BW sozusagen im ersten Stock
angelegt werden, was dem Be-
trachter bestmogliche Einsicht ge-
wahrt. Die im Vordergrund verlau-
fende zweigleisige Trasse eignet
sich hervorragend als Parade-
strecke, weshalb der Anlagenaus-
schnitt durchaus auch als selbstéin-
diges Motiv errichtet werden kann.
Er eignet sich dann besonders fur
Fahrzeugsammler, die ein kleines
betriebfdhiges Modul bendtigen,
um ihre zahlreichen Lokomotiven
in einer entsprechenden Umgebung
zu betrachten und auch einmal vor
einen Zug spannen zu konnen.

Auf den ersten Blick vielleicht gar
nicht sofort als solche zu erkennen
ist die abzweigende Nebenbahn-

strecke, die vor dem Verwaltungs-
gebdude vorbeifuhrt und in dem in
der Bildmitte angedeuteten Talein-
schnitt verschwindet. Nicht nur die
Verkehrsgleise, sondern vor allem
auch diese Nebenbahn machten es
aus Sicherheitsgriinden erforder-
lich, im BW-Bereich einen holzer-
nen FuBgéngersteg zu errichten; er
steht allerdings nur den BW-Be-
diensteten auf ihrem Weg von und
zur Arbeit zur Verfugung.

In der Nebenbahn kann man auch
den Grund fur das Bestehen des
BWs sehen, denn von seinen Pro-
portionen her ist es gerade ausrei-
chend fur die Beheimatung und
Unterhaltung mehrerer Sekundar-
bahnlokomotiven sowie einiger
Rangierloks. Letztere finden auf
dem nahegelegenen Bahnhof ein
abwechslungsreiches Betétigungs-
feld. Die uberall vorhandenen
Stutzmauern waren notwendig,
weil durch Gelandeabtragungen
und -aufschilttungen iiberhaupt erst
soviel ebene Flache geschaffen
wurde, daB man ein BW in erhoh-
ter Lage zu errichten vermochte.
Besonderes Interesse durfte die
Komposition der Lokomotivbe-
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handlungs- s
anlagen wecken. Wi
Aufgrund des engen
Tals, indem die Haupt-
strecke verlauft, sind die einzelnen
Bahnhofsteile - also der Personen-
und der Guterbahnhof - nicht
neben-, sondern hintereinander an-
geordnet. Der Personenbahnhof
wirde sich also links, der Guter-
bahnhof rechts anschliefen.

Die Lokomotivbehandlung hatte
bei dieser Ausfuhrung natiirlich di-
rekten Anschlufl an beide Bahn-
hofsteile.

Soviel zum Vorbild. Es 1aBt sich in
der gewiinschten “Kleinheit” nicht
mit dem Marklin BW-Material um-
setzen. Es ist alles zu grof!
Anstelle von Mirklins 26 m Dreh-
scheibe reicht hier eine 16 m

<3
e

Scheibe (wir wollen ja nur Neben-
bahnlokomotiven drehen, also ma-
ximal eine BR 38 oder eine BR
57). Der sechsstindige Ringlok-
schuppen sollte moglichst nahe an
der Scheibe stehen und im Lokal-
kolorit gehalten sein (z.B. eine
Fachwerkstruktur aufweisen). Fin-
dig bin ich bei Kriiger Modellbau
geworden, der genau diese Model-
le anbietet (z.B. die Drehscheibe
als Nr. 99012.2 als Fertigmodell).
Auch weitere Modelle aus Kriigers
Sortiment konnen hier eingesetzt
werden (Rangieraufsicht Nr.
99005, Aufsicht BW Treysa Nr.
99030, Wasserturm Nr. 99008 und

Geridte-
schuppen
99031) und verlei-
hen dem BW einen indi-
viduelleren Ausdruck. Ich
werde in den néchsten Folgen den
Bau dieses BWs beschreiben.
Vorab sollte man aber schon jetzt
benotigte Kleinteile ordern, da sich
die Lieferungen z.T. hinziehen
konnen. Westmodell: Wasserkréne,
Besandungsturm, Wartezeichen,
Lautewerke, Kohlenhunte und
Gleiswaage. Beier: Rohrausblas-
geriist, Schiirhakengestelle, Werk-
zeug, Schweilgerat, Fahrrider,
Hydranten und Feuermelder.
Mirklin: Bekohlung, GBf-Zu-
behor, Holzbriicken, Lampen
Kibri: Bf "Rodach” 2x (B-6707),
Giterhalle (B-6744), Werkhéuser
(B-6784) und evtl. Stellwerk
"Korle” (B-7440)
SR




Z IN HoONG KONG

Schon im vergangenen Jahr auf der
Nirnberger Messe hatte ich das
Vergniigen, Simon Yee, einem un-
serer Mitglieder aus Hong Kong,
der den Internet-Surfern unter dem
Spitznamen “zman” bekannt ist,
personlich zu begegnen.

Die Begegnung war sehr ange-
nehm und stellte unter anderem
den Beginn einer Zusammenarbeit
dar. Simon, der "Leader” einer
Gruppe von Z-Fans, hat uns schon
zwei Artikel zugeschickt, einen zu
der Herstellung der Schweizer Lo-
komotive Serie 460 (natiirlich
bevor Marklin das Modell in Spur-
weite Z vorstellte), mit der er einen
der Wettbewerbswagen gewonnen
hat, und einen beziiglich der Ver-

Z-FALTENBALG

Vor kurzer Zeit fuhrte ich einige
Experimente zum Thema Falten-
balg in Spur Z durch und mochte
meine Erfahrungen gerne mit an-
deren Z-Modellbahnern teilen. An-
geregt durch einen HO Doppel-
decker-Wagen von einer fritheren
Ostdeutschen Firma, kam mir der
Gedanke, daf} deren Art, eine ein-
fache Papierkonstruktion zur Imi-
tation eines Faltenbalges zu nut-
zen, keine schlechte Idee zur Uber-
tragung auf Z-Personenwagen
ware: einfach und ohne grofe Ko-
sten. Alles, was man benotigt, ist
Papier, ein scharfes Messer und

it

Simon Yee, Harald Freudenreich

wendung und dem Aufbringen der
Schiebebildbeschriftungen, die von
Rainer Gawrikow (CR 4/97 S. 20)
produziert werden. Heute kommen
zu diesen zwei weitere Artikel
hinzu: einer zur Veranderung des
"Wismar”-Schienenbusses von

etwas Geduld. Bilder sagen be-
kanntlich mehr als tausend Worte,
daher beginnen wir mit einem
Blick auf diese Bilder: Abbildung
1 zeigt im Grunde die Konstrukti-
on des HO-Faltenbalges. Er ist zu-
sammengesetzt aus zwei Teilen,
der eine von oben nach unten ge-
faltet, der andere von links nach
rechts. Die zwei Teile wurden
wechselweise zusammengesetzt.
Abgesehen vom MaBstab ent-
spricht die 1:220-Version exakt
ihrem 1:87-Pendant. Um die richti-
ge Grofe und Form des Faltenbal-
ges herauszubekommen, mufl man

, Nicola Malavasi, Brian Redman

Westmodell und einer, der die ein-
fache Realisierung von Faltenbalg-
Verbindungen, zum Beispiel ange-
wandt auf den "ETA 177", auch er
ein Produkt der Firma Westmodell,
betrifft.

NM

lediglich das Kopfende des Perso-
nenwagens ausmessen; eine weiter
wichtige GroBe ist der Abstand
zwischen zwei Wagen, um die An-
zahl der Falten festzulegen. Mit zu
vielen Falten werden die Wagen
keine engen Kurven mehr mei-
stern, andererseits ergeben zu we-
nige Falten kein realistisches Bild.
Hier benutze ich den ETA 177 von
Westmodel als Beispiel um zu zei-
gen, wie der Faltenbalg funktio-
niert: Bild Nr. 2 zeigt den ur-
sprunglichen ETA 177 vor der
Montage der Faltenbalge.

Bild Nr. 3 zeigt das doppelseitige




Klebeband, wie es auf dem Papier-
Faltenbalg angebracht ist und auf
den Wagen aufgeklebt wird. Der
Grund fur den Einsatz von doppel-
seitigem Klebeband ist, da man
dadurch den Faltenbalg jederzeit
ohne Schadigung des Wagens ent-
fernen kann.

Auf den Bildern Nr. 9-12 sieht
man, wie es nach Anbringung des
Faltenbalges aussieht. Der ETA

177 absolvierte die Testlaufe nach
dem Umbau ohne jede Probleme,
selbst auf meiner kleinen “Noch”-
Fertiggeldnde-Anlage.

Ich habe den Faltenbalg ebenfalls
am Marklin TEE VT 11.5 auspro-
biert. Der Vorbild-TEE benutzt
nicht diese Art von Faltenbalg,
wenn man jedoch mit dieser Ab-
weichung leben kann, so funktio-
niert der Papier-Faltenbalg am

TEE sehr gut und die Zugkombina-
tion sieht in der Tat viel besser aus.
Ein wichtiger Hinweis ist, da} man
daran denken mubB, eine Offnung in
die Mitte jeden Satzes des Falten-
balges zu schneiden, um Platz fur
die Kupplung zu schaffen.

(Vielen Dank an Herrn Yung und
Herrn Yeung von Concord Hobbies
fur das Ausleihen des HO-Falten-
balges fur meine Experimente). [

VERBESSERUNG DES ““W/ISMAR”’-SCHIENENBUSSES

Soweit es mir bekannt ist, stellt der
Wismar-Schienenbus von Westmo-
del bis heute das kleinste Z-Mo-
dell, das von einem Faulhaber-
Motor angetrieben wird, dar. Vor
ungeféhr einem halben Jahr erwarb
ich den Wismar-Bausatz von
Scholz Modelleisenbahnen. Nach-
dem ich ihn mit dem entsprechen-
den Mirklin-HO-Modell verglichen
hatte, beschloB ich, da Z-Modell
so zu modifizieren, daf} es der HO-
Version entsprach. Die Arbeiten
umfafiten im einzelnen:

1) Ersetzen der Leitern an beiden
Seiten, da die Originale nicht
genau auf das Gehduse pafiten und
unmalstablich dick aussahen.

2) Ersetzen der Gelander auf dem
Dach

3) Hinzufugen der Glocken an bei-
den Dachenden

4) Hinzufugen einer dritten Front-
leuchte an beiden Seiten

Fur den Umbau ist es wichtig, die

richtigen Materialien zu finden.
Die Leitern sind aus dem Leitern-
Set vom Z Club 92-Shop. Ich
wahlte die richtige Grofie und
kirzte sie auf die entsprechende
Lénge, dann bog ich sie entspre-
chend der Oberflache des Gehdu-
ses und klebte sie auf.

Der nachste Schritt ist das Ersetzen
des Gelanders auf dem Dach. Das
Original wirkt sehr massiv, mit
einem zierlicheren erhabenen

Gelinder sieht das Modell viel in-
teressanter aus. Der Ersatz stammt
aus einem Set mit Atzteilen, das
urspringlich fur Bootsmodelle ge-
dacht war. Solche Sets sollten in
den meisten Modellbau-Geschif-
ten erhaltlich sein. Nachdem das
urspriingliche Gelander mit einem
kleinen Handschleifgerat entfernt
wurde, klebte ich das neue, bereits
lackierte Gelander auf das Dach.

Die Glocken stammen aus dem in-




teressanten Z-Zubehor-Programm
von Scholz Modellbahnen. Sie sind
jedoch ein biichen zu groB fur den
Wismarer Schienenbus und mis-
sen vor dem Einbau etwas verklei-
nert werden. Dies war der schwie-
rigste Teil des Umbaus, da die
Grofe der Glocken nur ungefahr
1,3 mm betrdgt, zudem haben sie
eine runde Form, welche es
schwierig macht, sie zum Feilen in
Position zu halten. Es brauchte
eine Menge Geduld und ich dachte
zwischendrin schon ans Aufgeben.
Nach 30 Minuten hartem Kampf
wurden im néachsten Schritt die
Halterungen fur die Glocken ange-
fertigt. Ich benutzte hierfur wieder-
um das Atzplatten-Leiter-Set,
schnitt die Streifen in die entspre-

ZUGE AUS ALLER WELT

Was halten Sie von diesem Foto, das uns unser Mitglied

Herr Willie Braun zugeschickt hat?
Wirklich phantasievoll ....

chende Linge und bog sie entspre-
chend der Glockenform. Die bei-
den Baugruppen klebt ich auf dem
Dach auf.

Der letzte Schritt ist das Hinzufu-
gen der oberen Spitzensignale,

welche lediglich aus kleinen Pla-
stikteilen entstanden, die ich in
meiner Restebox fand. Nach dem
Lackieren erhalt das Modell den
letzten Schliff durch eine beidseiti-
ge Werbeanschrift. Das “Jégermei-
ster”-Schild stammt von der Kata-
logdarstellung des Mérklin-Schie-
nenbusses 8831.
Der Wismarer Schienenbus, das
“Schweineschnéutzchen”, ist in der
Tat ein siifes kleines Modell, ich
genieBe nun jedesmal seinen An-
blick auf meiner kleinen Anlage.
Ein besonderer Dank geht an Herrn
Yung fur das groBzugige Uberlas-
sen seines HO-Modells zu Referen-
zzwecken.

Simon Yee

“Beiliegend sehen Sie eine Foto eines ganz modernen

Zuges. Er besteht nur aus Holz und kann bei Bedarf auch

im Museum ausgestellt werden.”

Willi Braun




EINE FASZINIERENDE REISE

Steigen Sie ein und erleben Sie mit
mir die Faszination der kleinsten
Modelleisenbahn. Doch bevor ich
Sie zu dieser Reise einlade, mochte
ich Thnen vorab einige Informatio-
nen iiber die Form meiner Anlage
geben. Es handelt sich um eine
Modulanlage, die in einer Bauzeit
von bisher drei Jahren auf eine Ge-
samtlange von 4,8 m angewachsen
ist. Die sechs einzelnen Segmente
lassen sich problemlos und vor
allem platzsparend verstauen. Als
Staubschutz dienen aus Pappelholz
hergestellte Abdeckungen. Fir die
Ubergénge habe ich die entspre-

chenden Schienenabschnitte mit
Schrauben fixiert, angelotet und
mit einer kleinen Flexscheibe
durchtrennt. Die komplette Strom-
versorgung ist durch die Verwen-
dung von Computersteckern gege-
ben. Diese Art der Modultechnik
hat sich bereits im téglichen Ge-
brauch und auf Ausstellungen be-
wahrt. Fur den kompletten Aufbau
der Anlage benotige ich nicht lén-
ger als eine Stunde. Sicher wird
sich das eines Tages dndern, denn
wie fir Modulanlagen wiblich, habe
ich heute schon zwei weitere Seg-
mente in Planung. Soweit meine

kurze Vorabinformation. Nehmen
Sie nun bitte Thre Abteilplitze ein,
lehnen Sie sich zuriick und lassen
Sie die Eindriicke auf sich wirken.
Unser Zug befindet sich bereits in
Hohe der Tunnelausfahrt und
genau hier mochte ich mit dem
Reiseprogramm beginnen. Sobald
sich die Augen wieder an das Ta-
geslicht gewohnt haben, konnen
Sie in der Ferne den Lauf eines
breiten Flusses erkennen. Eine hi-
storische Bahnbriicke wird uns die
Fahrt uiber das unruhige Wasser er-
moglichen. Nutzen Sie den kurzen
Augenblick und geniefen Sie den




hervorragenden Ausblick auf eine
der schonsten Staumauern unseres
Landes. Wenn Sie genau hinsehen,
erblicken Sie schemenhaft auf der
Mauerplattform einige Wanderer
und es scheint gerade so, als ob sie
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Baumgruppe, die sich im Halbkreis
auch um den angrenzenden Fried-
hof reiht? Sehen Sie nur, soeben
tritt ein Brautpaar vor die Kir-
chentiir und das festlich ge-
schmiickte Auto ist auch schon da.

uns griifen wollten. Etwas besser
sind die zwei Kanuten am Ufer des
Flusses zu erkennen, die sicherlich
den Ausstieg vor dem gefahrlichen
Wehr genutzt haben, um hier ihr
Nachtlager aufzuschlagen.

Leider mussen wir uns von dieser
faszinierenden Landschaft verab-
schieden, denn die Fahrt geht uner-
mildlich weiter und fuhrt uns gera-
dewegs zu einer wunderschonen
alten Kirche, erbaut im 13. Jahr-
hundert. Ist dieses Bauwerk nicht
landschaftlich schon gelegen, in-
mitten der dichtbewachsenen

Lo

Nun erreichen wir die néchste
Etappe unserer Reise - die Stadt
Bad Nauheim. Noch befinden wir
uns am Rande der Stadt, wo kleine
Hauser die Strafle saumen. Die lie-
bevoll gepflegten Vorgirten sehen
durch die fur diese Jahreszeit ubli-
che Blitenpracht einfach malerisch
aus, So, jetzt haben Sie gleich die
Mboglichkeit, sich auf dem Bad
Nauheimer Bahnhof die Beine zu
vertreten. Unser Zug fahrt soeben
ein. Ich mochte es nicht versau-
men, Sie darauf hinzuweisen, daf§
ein Schienenbus im 30-Minuten-
takt auf einer Nebenstrecke zum
Stausee fahrt. Wenn Sie die Tour
also lieber mit einer Wanderung
rund um den See abschlieBend
mochten, steigen Sie jetzt bitte um.
Die erwihnte Altbaustrecke dient
heutzutage ausschlieBlich dazu,
Wanderer und Hotelgéste zu dem
abseits gelegenen Naherholungsge-
biet zu bringen. Eine Fahrt dorthin
lohnt sich auf jeden Fall. Sollten
Sie sich fur diesen Reiseverlauf
entscheiden, endet Ihre Sonder-
fahrt in ca. 20 Minuten am alten
Landbahnhof und Sie konnen den
Rest des Tages frei gestalten.

Ich mochte nun alle iibrigen Géste
bitten, die Platze wieder einzuneh-
men, denn der Schaffner pfeift be-
reits zur Weiterfahrt, Wir verlassen




nun den Bahnhofsbereich und fah-
ren noch ein Stiick entlang der Alt-
stadt. Ist es nicht schon zu beob-
achten, welche Betriebsamkeit an
einem Wochentag in einer Grof3-
stadt herrscht. So wie dort auf der
Baustelle im angrenzenden Neu-
baugebiet. Dort werden Balken ge-
schleppt, Mauern hochgezogen
und ein Baufahrzeug liefert gerade
Zement an.

Aber ich merke schon, daB etwas
weitaus Interessanteres Ihr Eisen-
bahnherz hoher schlagen 1aft.
Unser Zug passiert ndmlich soeben
eine der drei Briicken, unter denen
eine der wichtigsten Umgehungs-
straen fur den Industrieverkehr
dieser Stadt verlduft. Auch die
Busse der Linie 25 sind hier stadt-

ubergreifend im Einsatz.

Ich bin jedesmal erneut begeistert,
wenn die schweren Busse auf der
abschussigen Strafie ganz langsam
an die dortigen Haltestellen heran-
fahren. Sehen Sie, gerade halt wie-
der einer.

Ich mochte Sie jedoch auf gar kei-

nen Fall mit banalen Dingen lang-
weilen und weise deshalb darauf
hin, daB gleich auf der anderen
Fensterseite der Bereich des Bahn-
betriebswerkes beginnt. Hierbei
handelt es sich um ein recht vor-
bildliches Werk mit einer 8-gleisi-
gen Streckenfuhrung und einem 5-
stindigen Lokschuppen mit der da-
zugehorigen Drehscheibe. Fur die
komplette Wartung der Loks befin-
det sich im Anfahrtsbereich eine
GroBbekohlungs-, eine Ent-
schlackungs- und eine Besan-
dungsanlage sowie ein Rohrblasge-
stell, ein Wasserturm und die Die-
seltankstation. Das besondere an
diesem Bahnbetriebswerk ist, daf
neben dem taglichen Normalbe-
trieb auch ab und zu einige iltere
Dampfloks restauriert und zu Mu-
seumsfahrzeugen umfunktioniert
werden.

Unser Zug verldft nun das Bahn-
gelande und begibt sich wieder in
eine landschaftlich reizvollere Ge-
gend. Felder, Wiesen und Wilder
soweit das Auge reicht. Diese
Weitlaufigkeit wird natiirlich gern
von den Ballonfahrern aus der
niheren Umgebung genutzt. Und
bei diesem schonen Frithlingswet-
ter haben wir tatsdchlich das
Gluck, daB zwei von ihnen ihre
Hobby fronen. Ein Ballon ist be-
reits gestartet und fahrt seinem un-
bekannten Ziel entgegen. Dort iiber
der Pferdekoppel konnen Sie ihn
sehen. Der andere liegt zur Zeit



noch etwas schlaff am Boden. Si-
cher bedarf es noch viel heifer
Luft und einer Menge Zeit bis auch
dieser Ballon abheben kann. So
viel Zeit haben wir allerdings
nicht, denn auf unserer Fahrt be-
stimmt immer noch der Fahrplan
das Tempo.

So nun kommen wir bereits zum
Abschlufl unserer Reise. Auch
wenn Industriebauten nicht gerade
zu den begehrtesten Objekten auf
einer Sightseeing-Tour zdhlen, so
mochte ich trotzdem ihr Augen-
merk auf das vor uns stehende Fir-
mengebdude lenken, das der Griin-
der der Textil AG um die Jahrhun-
dertwende erbauen lie. Die Griin-
derzeitfassade und der Aufenbe-
reich mit der veralteten Handdreh-
scheibe wurde in der urspriingli-
chen Form erhalten. Nur im Innen-
bereich haben auch hier hochmo-
derne Technologien Einzug gehal-
ten. Der direkte Gleisanschluf3
wird heute nur noch bedingt ge-
nutzt. Der tiberwiegende Teil der



Ware kann durch die gute Anbin-
dung an die Umgehungsstrae mit
dem eigenen Fuhrpark transportiert
werden. Einer der firmeneigenen
Lkws biegt soeben in die Fir-
meneinfahrt. Aber nein, der aufge-
druckte Firmenname verrit, daf es
sich um das Fahrzeug eines be-
kannten Farbenherstellers handelt.
Sicher werden die Materialien fur
die bevorstehende Restaurierung
des Lagerhauses angeliefert.
GenieBen Sie nun noch etwas die
Fahrt. Ich bedanke mich schon
jetzt fur Thre Aufmerksamkeit und
hoffe, daf ich Sie mit dieser Reise
durch meine kleine Wunderwelt
begeistern konnte.

Andrea u. Jurgen Kalvari
Am Pfarrholz 25

D-33739 Bielefeld

Tel.: 0521/554132

Fax: 0521/554109
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ITALIEN - EIN EISENBAHNMARCHEN _____

Bahnfahren und trotzdem piinkt-
lich ankommen... gibt es das?
Bahnland Italien? Nein, dies ist
kein verspateter Aprilscherz, viel-
mehr ein kleiner Bahnfihrer fur
des Deutschen liebstes Reiseziel.
Jeder von uns denkt bei Bahnlén-
dern wohl eher an Deutschland, die
USA oder die Schweiz; an macht-
protzende Krokodile, F7-Diesel-
klassiker oder an 4000t-Erzzuge
hinter schweren Dampfjumbos in
Doppeltraktion auf der legendéren
Emslandstrecke, vielleicht ist da
noch Platz fur den ICE und seine

o Ty
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Neubaustrecke. Der Pendolino, zu
deutsch das Pendelchen, ist hierzu-
lande zum Schliisselwort moder-
nen Schienenfahrzeugbaus gewor-
den, doch kennt kaum jemand die
Reize des Abenteuers Bahn in
Bella Italia. Mittlerweile teilen sich
drei Generationen des "Eurostar
Italia” im Highspeed-Zeitalter die
Strecken mit regularen Ziigen, ge-
zogen von Neubauloks in anspre-
chenden Farbkleidern oder auch
braun bis olivgriinen Altbauloks.
Neubaustrecken existieren im Ge-
gensatz zu Deutschland nicht. Pa-

——

radezug der Ferrovie dello Stato
(FS) ist seit einigen Jahren der
ETR 500 im gelungenen Pininfari-
na-Design. Er garantiert Reisen
wie im Flugzeug bei angenehmen
Ambiente und bestem Service. Fur
30% des deutschen Fahrpreises be-
kommt man in Deutschland nicht
denkbare Leistungen. Wer hitte
das gedacht?

Punktlichkeit ist garantiert: ab 30
Min Verspétung gibt es den halben
Fahrpreis erstattet. Doch zu frith
gefreut, ein halbes Jahr lang kam
ich nie in diesen Genuss. Eher fand




ich mich schon 10 Min. vor Plan-
zeit am Ziel. "Ein Wunder” denkt
der Kunde von ”Unternehmen Zu-
kunft”.

Der ETR 500 ist als einziger Ver-
treter der Pendolino-Familie kein
Neigezug. Die 632 km Mailand -

Vmax:250 km/h Vmax:250 km/h Vmax:300 km/h

Rom meistert er dennoch in 4,5
Std. bei 2 Zwischer'lhaltejn in B(‘).lo- Design: FS Design: Giugiaro Design: Pininfarina
gna und Florenz. Ein Teil der Zige System: 3 kV= System: 3 kV= System: 3 kV=

dieser Linie fahrt ab Roma Termini
(Hauptbahnhof) noch weiter nach
Salerno uiber Neapel. Das ent-
spricht nicht ganz 1.000 km Ge-
samtreise. So ist er wohl nur auf

1. Baujahr: 1995
Lénge: 233,90 m
Sitzplatze: 390

davon 1. K1.: 170

1. Baujahr: 1997
Lénge: 237,00 m
Sitzplatze: 480

davon 1. KI.: 139

1. Baujahr: 1996
Lénge: 328,00 m
Sitzplatze: 592

davon 1. K1.: 184

dem Papier etwas langsamer als
sein deutscher Bruder ICE, weil
iberraschend punktlich. Die ande-
ren Strecken werden mit Einheiten
der Baureihen ETR 450 (1. Gene-
ration) und ETR 460 (2. Generati-
on, z.B. Florenz - Bergamo) be-
dient. Der ETR 460 im Giugiaro-
Outfit hat schon zwei Ableger be-
kommen: ETR 470 und ETR 480
mit verstirkter Motorisierung oder
sogar Auslandseignung. Als “Cis-

alpino” gelangen sie mittlerweile
bis nach Deutschland und so wer-
den hoffentlich auch die Z-Eigen-
konstrukteure schon bald vom
Flair italienischer Ziige gepackt.

Einen lohnenden Museumstip zum
Thema: "Museo Europeo dei Tras-
porti” in Ranco am Lago Maggiore
(Européisches Verkehrsmuseum)
mit Riesenmodellbahnanlage und

Originalklassikern italienischer
Gruben-, Strafien-, Untergrund-
und Eisenbahnen. Der Eintritt ist
frei. Wem’s jetzt immer noch nicht
reicht: Einsteigen und Lostraumen!
Sommer, Palmen, Eisenbahn...
Ubrigens: die BahnCard gibt’s
auch in Italien und heift “Freund-
schaftskarte” (Carta Amico Treno).
Holger Spéing
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Wiahrend der letzten Inter-
modellbau in Dort-
mund haben wir
unser Mitglied Frank
Sackermann getrof-

fen, das uns einige sei-

ner Kreationen gezeigt

hat: Es handelt sich um 3

Gebdude, die jeweils einen
Wasserturm, einen Bauern-
hof und ein Bahnwichter-
haus wiedergeben. Die Qua-
litdt der Produkte hat uns be-
wogen, ein Foto zu schiefien
und Herrn Sackermann zu bit-
ten, uns eine Beschreibung der

Herstellungsvorgénge zuzu-

schicken, die wir im Folgenden

veroffentlichen.

"Die abgebildeten Gebaude-

modelle habe ich aus gingi-

gem Bastelmaterial er-
stellt. Da es in der Spur Z
leider sehr wenig indivi-
duelle Ausstattungsteile
gibt, und mir der Eigen-
bau Spal macht, nehme
ich mir immer wie-
der Abbildungen in

Fachzeitschriften

zum Vorbild und

baue Gebaude, die
zu meiner im Bau

befindlichen Anlage passen.

Z-GEBAUDEMODELLE

Die richtige MaBstéblichkeit er-
mittle ich mit Vergleichsgrofen
z.B. Autos (Kafer von Kibri), Per-
sonen (Preiser) etc. Beispiel Figur-
Haustur-GeschoBhohe. So kommt
man zu ansehnlichen Ergebnissen.
Das Toilettenhduschen entstand aus
Polystyrol mit aufgeklebtem Holz-
fachwerk. Dieses wurde wiederum
verspachtelt und verschliffen. Alte-
rung und Endaussehen entstanden
mit Abtonfarben aus dem Bau-
markt und  Trockenpulver
(Schminkpigmente). Das Stellwerk
ist ebenfalls aus Polystyrolplatten
und Mon-Cherie-Dosen erstellt.
Die Holzverschalung besteht aus
Furnierstreifen, der Unterbau aus
Heki Mauerplatten. Zu guter Letzt
der Wasserturm. Der Wasserbehil-
ter ist ein Tischtennisball, der
Rumpf aus Heki-dur Mauerplatte.
Eine Portion Augenmal und ein
Foto in einer Fachzeitschrift waren
die Zutaten. Ich kann nur jeden Z-
Freund ermutigen, die schonen Ge-
bdude aller Spurweiten, die man
bei vielen Gelegenheiten bewun-
dern kann, nicht nur zu bestaunen,
sondern sich hinzusetzen und nach-
zubauen. Es ist leichter als man
glaubt und der Wert der eingesetz-
ten Materialien ist fast gleich Null.”

Frank Sackermann




Schon seit geraumer Zeit und in
verschiedenen Artikeln haben wir
von der Anlage von Herrn Sieg-
fried Puschmann gesprochen und
von dem System, daf} er fur die
Herstellung von Bdumen und
Pflanzen verwendet.

“Der "Physocarpus", bekannt auch
als Teibusch wichst in Schleswig-
Holstein an StraBenréndern und an
Knicks. Von Juli bis August bliht
er pinkfarben, wobei die Bliite zu
einer Kerze heranwichst. Ende
August verbluht die Pflanze, farbt
sich braun und verholzt. Jetzt kann
die Blute abgeschnitten werden.
Zum Trocknen wird der Zweig in
eine Styroporplatte gesteckt. Vor
der Begriinung wird die Blite in

Form geschnitten, dann mit Kleber
eingespruht und mit farbigen Mi-
kroflocken bestreut. Danach steckt
man den Zweig wieder in die Plat-

te, bis der Kleber richtig abgeluftet
ist. Nun kann der fertige

Baum in die Anlage eingebracht
werden.”  Siegfried Puschmann
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BAU EINES WAGENS "LAEKKMS 5427°

MATERIAL:
2 Wagen 8610 oder andere Modelle,
Messingblech 0,2 mm:
1 Stick 54 mm x 18,5 mm,
1 Stiick 52 mm x 18,5 mm,
2 Stiack 50 mm x 13,5 mm,
4 Stuck 30 mm x 1,5 mm,
4 Stick 11 mm x 2 mm,
Stahldraht 0,3 mm
2 Stick 10 mm lang,
1 Gleisnagel Spur Z (Mérklin),
8 PKW gleichen Typs,
Briickengeldnderreste,
Polystyrol 2 mm x 13,5
ca. 6 bis 8 cm lang.

BAUBESCHREIBUNG:
Bei den beiden Messingblech-
sticken von 54 und 52mm Lénge
markiere ich parallel zu den Léngs-
kanten im Abstand von jeweils
2,5mm vom duferen Rand mit der
ReiBnadel die Linien, an denen
entlang die Bleche rechtwinklig
umgebogen werden sollen, so daf
2,5mm hohe Seitenwiande entste-
hen. Vor dem Biegen werden je-
doch mit einer Blechschere oder

einer Laubsdge an den vier Ecken
entlang der angerissenen Linien
Stiicke von 5 und 3mm Lénge (bei
dem 54mm langen Blech) bzw.
von 5 und 9mm Lénge (bei dem 52
mm langen Blech) von den kiinfti-
gen Seitenwénden weggenommen.
Ich habe zum Biegen dann die Ble-
che in meinen Tischschraubstock
entlang der angerissenen Linie ein-
gespannt und vorsichtig mit Hilfe
eines Holzklotzchens und leichten
Hammerschlagen darauf die Ble-
che gebogen. Mancher Modell-
bahner kennt vielleicht auch noch
andere Moglichkeiten zum Biegen.
Bei den beiden Wagen 8610 entfer-
ne ich den Wagenkastenaufbau,
indem ich mit dem Bastelmesser
den Zapfen, der den Kupplungsha-
ken in seiner Position halt, vorsich-
tig durchtrenne (Der Zapfen muf
an der Stelle verbleiben. Eventuell
mufl man ihn mit ganz wenig
Klebstoff festkleben). Auch das
Ballastgewicht nehme ich heraus.
Den Wagenunterbau trenne ich
kurz vor einem der Radsétze quer

durch. Die lédngeren Stucke klebe
ich mit Zweikomponentenkleber so
unter die umgebogenen Messing-
bleche, daf} der Blechrand (Stirn-
seite) an der Seite, wo die Smm
langen Seitenteile abgeschnitten
wurden, mit der Pufferbohle fluch-
tet. Nun mufl noch der mittlere
Radsatz angebracht werden. Er
wird aus einem der beiden noch
ibrigen Radsiatze gewonnen,
indem Pufferbohle und Kupplungs-
aufnahme abgetrennt werden. Ich
klebe das Stick Wagenboden mit
dem Radsatz so unter das 54mm
lange Blechstuck, da der Wagen-
boden mit der 13,5mm breiten
Blechkante abschliefft. Das 52mm
lange Blechstuck wird 4mm vor
seinem freien Ende im Schraub-
stock leicht nach oben gebogen
und 2,5mm vor dem Ende wieder
in die Richtung parallel zum Wa-
genboden zuriickgebogen, so daf
es leicht gekropft erscheint. Das
Blech erhélt mittig 1,5mm vom
Stirnseitenrand entfernt eine Boh-
rung von 0,7mm Durchmesser, um




spéter den Gleisnagel als Drehach-
se hindurchfithren zu konnen.
Auferdem werden am seitlichen
Rand beiderseitig Bohrungen von
0,3mm Durchmesser Imm vom
Rand entfernt und im Abstand von
2 und 6mm von dem stirnseitigen
Ende gebohrt. In diese werden die
2 Drahtstiicke von 10mm Linge,
die U-formig gebogen werden
(2,5mm - 4mm - 2,5mm) als
Gelanderbuigel mit Sekundenkleber
eingeklebt. Die Drahte durfen auf
der Unterseite des Bleches nicht
iberstehen. Nun werden die vier
30mm langen Blechstreifen jeweils
8mm vom dufBeren Ende entfernt
rechtwinklig abgebogen, so dal sie
nun U-formig sind. Die 11mm lan-
gen Blechstreifen werden mit Se-
kundenkleber oder Zweikompo-
nentenkleber senkrecht an den
Enden der Seitenwinde (etwas
auBerhalb der aufieren Radsitze)
festgeklebt, die U-formig geboge-
nen Streifen jeweils 29 und 42mm
von der Pufferbohle entfernt ange-
bracht. Auf diese Teile wird spéter
die zweite Ebene aufgeklebt. Die
Teile der Unterseite des Blechbo-
dens, die noch nicht durch die mit
den Radsitzen verbundenen Wa-

genbodenteile abgedeckt sind, wer-
den nun durch die 13,5mm breiten
und 2mm dicken Polystyrolteile,
die eingepalit werden milssen, aus-
gefullt. Wer in seiner Restekiste
noch Wagenbodenteile anderer
Modelle hat, kann diese naturlich
dafir verwenden. Vor dem weite-
ren Zusammenbau sollte man nun
die einzelnen Bauteile reinigen und
dann lackieren. Bei Metallen wird
meist die Vorbehandlung mit einer
Grundierung empfohlen. Ich habe
bei meinem Modell darauf verzich-
tet und gleich die Teile mit rot-
brauner, matter Farbe (RAL 8012,
Revell Nr.37) lackiert. Man kann
auch noch die durch die PKW ver-
ursachten Fahrspuren durch Be-
handlung der entsprechenden
Flachen mit leicht verdunnter
schwarzer oder dunkelgrauer Farbe
andeuten. Nachdem der Lack voll-
kommen trocken ist, fixiere ich auf
der unteren Ebene vier PKW mit
Sekundenkleber. Vorher wird in
das 54mm lange Blech noch mittig
iiber dem Radsatz ohne Puffer ein
Loch von 0,5mm Durchmesser ge-
bohrt, das bis in den Plastikwagen-
boden reicht. Jetzt werden die obe-
ren Ebenen (Blechstiicke 50 x

21870

13,5mm) auf die U-formigen Stut-
zen geklebt und auch mit dem
senkrechten Trager am Ende der
Seitenwande verklebt, wobei dar-
auf zu achten ist, daf§ die Flachen
genau waagerecht liegen und die
duBeren Enden der oberen Bleche
exakt iber den Enden der unteren
zu liegen kommen. Danach werden
die beiden Wagenteile zusammen-
gefugt, indem der Gleisnagel durch
die Bohrung im 52mm langen Teil
gesteckt wird und in der Bohrung
im 54mm langen Teil festgeklebt
wird (Vorsicht: die Klebung darf
nicht die Beweglichkeit der Teile
einschranken !).
Nun bringt man an den Seiten der
oberen Ebene das Gelander an, das
man aus Briickengeldnderresten
gewonnen hat und entsprechend
den Mafen der oberen Ebene pas-
send abldngt. Jetzt mu man noch
vier PKW oben aufkleben, und
dann kann das Modell seine erste
Fahrt antreten. Eine Beschriftung
habe ich an dem Modell nicht an-
gebracht. Jedoch konnte man sie
moglicherweise durch Abfotogra-
fieren vom Original und entspre-
chende Verkleinerung gewinnen.
Klaus Hammesfahr
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2 LED BLINKE

Seit geraumer Zeit ist die integrier-
te Schaltung U178M nirgends
mehr auffindbar. Wir haben uns
bisher vergeblich nach einer dqui-
valenten Version umgeschaut. Un-
sere alteren Club-Mitglieder wer-
den sich vielleicht daran erinnern,
daB wir diesen integrierten Schalt-
kreis fur den 1993 erstellten ,,Blin-
ker“-Schaltkreis verwendet hatten,
dessen Bausatz und/oder montier-
ter und funktionierender Schalt-
kreis bis zum 1996 beim Z Club 92
— Museum erhiltlich gewesen ist.
Da seine Funktionseigenschaften,
bzw. das separate Blinken von
mehreren LED oder Lampen wei-
terhin auf stindiges Interesse stoft,
haben wir versucht, einen ahnli-
chen und so preisgiinstig wie mog-
lichen Schaltkreis herzustellen. Zu
diesem Zweck haben wir auBer-

SCHALTPLAN

dem von den AMP-Verbindungen
abgesehen und die Kabel direkt auf
die gedruckte Schaltung gelotet.

FUNKTION
Diese auch fur Elektronik-Laien

SCHALTKREIS LEITERPLATTE

geeignete Schaltung veranlalit das
separate Aufblinken von zwei LED
oder zwei 3,3 V-Lampen. Die von
uns verwendeten Lampen mit 1,2
mm Durchmesser gibt es bei Beli-
Beco oder Conrad. Mit ihrem blau-

Bauteileliste

R1 120KQ C1l 33uF
R2 22KQ Cc2 10pF
R3 100Q C3 10pF
R4 100KQ D1-D2 1N4148
R5 1KQ IC1 NE 556
R6 100Q LED Leuchtdioden
VERKABELUNG
LED 2 LED 1
J &5 © {
L ~C3VN (> \

4
=

® [
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en oder orangefarbenen transparen-
ten Glaslackanstrich bilden diese
Lichter ausgezeichnet die Lichter
an den Notmaschinen nach.

ELEKTRISCHER SCHALTKREIS
Die Speisung des Schaltkreises
muf} zwischen 8 und 9 V Gleich-
oder Wechselstrom liegen, wie
zum Beispiel bei der Weichen-
buchse eines Marklin-Transforma-
tors. Sollte die Schaltung mit
Gleichstrom versorgt sein, eriibri-
gen sich gepolte Schaltungen, da
die vier D1-D4 Dioden fur die An-
triebsstromrichtung sorgen.

Ein zusatzlicher Ausgleich erfolgt
dank des C1-Kondensators, dessen
Leistung bei gleichzeitigem Auf-
blinken der beiden LED verdoppelt
werden mub.

Der Kern des Schaltkreises besteht
aus dem integrierten NE 556, bei
dem es sich um einen einfachen
NE 556 mit zwei separaten Wegen
handelt. Alle Wege der integrierten

CASINO Bus

Das Vorbild des Z Club 92-Mo-
dells ist ein Reisebus Késsbohrer-
Setra 215H, Baujahr 1989. Er fahrt
als Linie 444 des Verkehrsverbun-
des Rhein-Ruhr (VRR) im Auftrag
der Dortmunder Stadtwerke AG.
Fur die etwa 14 km lange Strecke
von Dortmund Hauptbahnhof zur
Spielbank Hohensyburg benotigt
der CasinoBus 25 min Reisezeit.
Die zuschlagpflichtige Exklusiv-
Linie zum erfolgreichsten staatli-
chen Spielcasino Deutschlands exi-
stiert seit 1985. [

*
Palthe™
L
e

Schaltung sind als instabile Multi-
vibratoren mit Frequenz 1 Hz kon-
figuriert (1 Impuls/Sek.). Zum Fre-
quenzwechsel des Aufblinkens von
LED 1 und LED 2 geniigt es, die
jeweiligen Kondensatoren C1 und
C2 mit leistungsstarkeren (in die-
sem Fall sinkt die Blinkfrequenz
der LED) oder leistungsschwéche-
ren (in diesem Fall nimmt die Fre-
quenz zu) zu ersetzen.

VERKABELUNG

Wie immer empfehlen wir, anfang-
lich die Verkabelung der Kompo-
nenten mit dem geringsten Profil
bzw. hier mit vier Dioden vorzu-
nehmen.

Nun zu den Widerstanden, der in-
tegrierten Schaltung (wer im Loten
nicht besonders bewandert ist, soll-
te einen 14 Pin-Sockel verwenden
und die integrierte Schaltung nicht
direkt auf den Gesamtschaltkreis
loten), dem horizontalen Konden-
sator und schlieflich zu den beiden

=

vertikalen Kondensatoren.

Die LED sind nach dem Plan und
entsprechenden ihrer Polung anzu-
schlieBen. Auch die Kondensato-
ren - da elektrolytisch - sind ge-
polt, und eine Verwechslung der
Pole konnte sie zerplatzen lassen
(die aktuellen Versionen sind an
ihrem Unterteil mit einem Schutz-
ventil ausgestattet).

Wir verweisen auf die Verwendung
von Zinn, das Lotfett enthalten
soll. Eine gewisse Menge an Lot-
fett kann eventuell auch direkt auf
die Druckschaltung geschmiert
werden. Man sollte sich vergewis-
sern, daf alle Lotstellen glénzend
und nicht matt erscheinen, da sie
im zweiten Fall Fehlkontakte ver-
bergen konnten. Zu verwenden ist
zum Abschluff Duroplast, um die
Lotstellen zwischen den LED und
den AnschluBkabeln zu versiegeln
und elektrisch zu isolieren.

Und dann natiirlich....viel Spaf bei
der Arbeit! a
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(GOLDENE SCHACHTELN

Wie wir auf Seite 2 geschrieben
haben, ist die Nummer 3 von CR
vor allem der Veroffentlichung der
Artikel gewidmet, die uns von un-
seren Mitgliedern erreichen.
Obwohl wir gerne alle Artikel ver-
offentlichen wiirden, sehen wir uns
natiirlich manchmal gezwungen
einen zu verwerfen, da er nicht
wirklich interessant ist.

Aus genau diesem Grund hatten
wir anfangs die uns von unserem
Mitglied Eiichi Itoh zugeschickten
Fotografien auf Seite gelegt, da sie
vor allem seine groe Sammlung
betrafen. Bei einer zweiten Be-
trachtung der Fotografien mit mehr
Sorgfalt haben wir uns jedoch dazu
entschieden, zusatzlich zu einem
Panoramafoto seiner Anlage, auch
ein Foto der ersten von Mérklin im
Jahre 1972 hergestellten Lokomo-
tive zu veroffentlichen (naturlich
aus seiner Sammlung stammend).
Das besondere dieser Lokomotive
liegt nicht so sehr in dem Modell,
das mittlerweile schon bekannt ist,
sondern eher in der Schachtel.

Die in der Farbe Gold wiedergege-

benen Beschriftungen sind nicht
wie ublich in Deutsch, sondern in
englischer Sprache.

Bis heute haben wir bei verschie-
denen Sammlern 3 verschiedene
Schachteltypen gesehen, die erste
und bekannteste in deutscher Spra-
che (2 Exemplare waren vor dem
Raub im letzten Oktober im Muse-
um ausgestellt), die zweite in
holléndischer Sprache und zuletzt
die in englischer Sprache. Wir wis-

sen, daf es noch zwei Schachteln
gibt, diejenige in franzosischer
Sprache und die in schwedisch.
Wir hoffen, daB ein Mitglied, das
zumindest eine davon besitzt, uns
davon ein Foto zuschicken kann,
eventuell mit anonymem Absen-
der: Abgesehen davon, daf} es un-
sere Neugierde stillen wiirde, wiir-
den wir es auch gerne in einer der
niachsten Nummern der Zeitschrift
veroffentlichen. 0
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Rostocker Str. 16
D-18209 Parkentin
Tel.: 038203 17710

Fax: 038203 17709
e-mail: FR.model@T-Online.de
http://home.t-online.de/home/FR.model

Aus AnlaB des Mirklin- Club-
Tages am 21.August 98 in Chicago
hat Freudenreich die Vorstellung
der 1999er Triebfahrzeug- Neuheit
ein halbes Jahr vorgezogen. Mo-
dellbahner und Sammler amerika-
nischer Modelle konnen sich iiber
ein neues Triebfahrzeug freuen, das
zum bisherigen USA- Spur Z- An-
gebot eine sehr interessante Ergén-
zung darstellt. Das Vorbild des
Freudenreich- Modells wurde in
mehreren Exemplaren 1926 - 1930
von Ingersoll Rand (Dieselmotor

300 PS), von General Electric
(Steuerung und elektrische Krafti-
bertragung) und den ALCO- Loko-
motivwerken (Fahrzeugteil 60 Ton-
nen) hergestellt. Mehrere Bahnge-
sellschaften hatten diesen Lokomo-
tiv- Typ z.T. bis in die 50er Jahre
im Einsatz. Das Handarbeitsmo-
dell, welches komplett aus Metall
gefertigt wird, hat einen Faulhaber-
Antrieb mit Schwungmasse. Eine
Besonderheit in der Ausstattung
mit GuB- Zuristteilen ist die Loko-
motiv- Glocke, die bei allen Fertig-
modellen aus 585er Gold besteht.
Neben der Ausfuhrung als Lok der
Bahngesellschft ERIE (Art.-
Nr.ZF110a) wird es in der ersten
Auflage auch Central Railroad of
New Jersey (Art.-Nr. ZF110b) und
einen Bausatz mit vormontiertem
Fahrwerk (Art.-Nr.ZB110) geben.
Die Schiittgut- Selbstentladewagen
(Hopper) sind eine typisch ameri-
kanische Guterwagenbauart, die es
nun endlich auch als Z- Modell

gibt. Das Modell von Freudenreich
gibt es mit geraden Stirnwénden in
folgenden Ausfuhrungen: Louisvil-
le & Nashville ZF310a, INTER-
STATE ZF310b, New York Central
ZF310c, Norfolk and Western
ZF310d. Mit trapezformigen Stirn-
wanden (Notched peak end) kommt
Norfolk and Western ZF311a ins
Angebot. Weitere Varianten sind in
Vorbereitung. Die Modelle sind
wahlweise mit Mérklin- oder Micro
Trains-Kupplung erhéltlich.

Die einzelnen Komponenten des
Southern Pacific Doppelstockzuges
wurden in der CR bereits vorge-
stellt. Hier ist der komplette Zug zu
sehen, der mittlerweile bereits aus-
geliefert wurde. Rechtzeitig zum
Mirklin Club Tag in Chicago wur-
den auch die ersten Ziige in der
Ausfithrung Chicago and North
Western zur Auslieferung fertig.
Die Zuge sind in einer dekorativen
Holz- Kassette verpackt und haben
ein numeriertes Zertifikat. O
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KOLNER ANLAGE (111)

“Die GEBAUDE”’

Die Anlage der Bahnhodfe Koln
Hbf und Koln Deutz zu bauen ist
sicher nicht eines der einfachsten
Unternehmen, die wir angegangen
haben, da wir uns aber nun einmal
diese Aufgabe gestellt hatten,
haben wir auch unser Bestes ver-
sucht, um sie zu erfullen.

In dieser Nummer der Zeitschrift
wollen wir die Konstruktion der
Gebaude beschreiben, fur die wir
verschiedene Techniken verwendet
haben, aber das @sthetische Ergeb-
nis ist unserer Meinung nach
immer mehr als zufriedenstellend.

KoLN Deutz Mobul
Beim Modul des Bahnhofes “Koln
Deutz” finden das Gebdude “Koln
Messe” und der Giuiterbahnhof
Platz. Da wir das Verhaltnis 1:220
beibehalten wollten und aus Platz-
griinden bei einer Breite von 1,50
m beschrinkte Module verwendet
haben, war es nicht moglich das
Bahnhofsgebdude einzuschlieBen.
Mit der Realisierung von “Koln
Messe” war Dieter Heckl beauf-
tragt, der mit viel Weisheit und
dank seiner Fahigkeit im Modell-
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bau einige Teile des Bausatzes B-
6770, die von der Firma Kibri net-
ter Weise zur Verfugung gestellt
worden waren, entsprechend ver-
andert hat, um eine bemerkenswer-
te Originalgetreuheit der Wénde
des Messegebéudes zu erreichen.
Jedes Segment von 10,5 cm der
Fassade des Gebdudes wurde unter
Verwendung der Wand aus Plastik
der Firma Kibri als Basis realisiert,
an die 7 rechteckige Feinbleche
aus Messing und 14 Profile mit
quadratischer Basis (auf dem Foto
weil lackiert) geklebt wurden.

Fur das gesamte Gebdude waren
mehr als 30 Segmente notig.

Auch fur den das Gebéude uberra-
genden Turm wurde die gleiche
Konstruktionstechnik verwendet
und die gesamte Struktur ist natiir-
lich zuletzt entsprechend lackiert
worden. Auf den Fotos wurde zu-
satzlich zum Detail des einzelnen

Segments auch eine Panoramaan-
sicht des gesamten Gebédudes wie-
dergegeben.

KoLN Her Mobul

Das, was sich anfangs als das am
schwierigsten zu konstruierende
Gebdude darstellte, namlich der
Kolner Dom, verwandelte sich in
Wirklichkeit in das einfachste, dies
dank dem von der Firma Schreiber
hergestellten Bausatzes aus Pappe,
das von unseren Freunden, der Fa-
milie Hagedorn aufgebaut wurde.
Der Mafstab des Gebaudes betrégt
1:300, aber angesichts der Abmes-
sungen der Anlage ist es fast un-
moglich dies zu bemerken. Es
waren mehr als 30 Stunden, viel
Papierkleber und... viel Geduld
notig. Begeistert von der optima-
len Qualitat der Reproduktion aus
Pappe des Domes, haben wir daran
gedacht, auch die anderen Gebdude



unter Anwendung dieser Technik
zu realisieren. Um ein gutes Ergeb-
nis zu erhalten, haben wir uns
einen aus im wesentlichen 3 Pha-
sen bestehenden Arbeitsplan uiber-
legt. Angesichts des erreichten Er-
gebnisses glauben wir, dafl es im
Interesse aller Mitglieder ist, die
von uns verwendete Technik zu er-
lernen. Die erste Phase bestand im
Fotografieren der einzelnen Fassa-
den der Gebaude, wobei sowohl
der Bildperspektive, als auch der
farblichen Homogenitat der ver-
schiedenen Fotos besondere Auf-
merksamkeit gewidmet wurde und
damit dem Sonnenlicht. Und um so
die mit dem Sonnenlicht verbunde-
nen Probleme zu vermeiden sind
wir an einem bedeckten Tag verse-
hen mit unserem Fotoapparat, der
entsprechend mit einem Weitwin-
kelobjektiv ausgeriistet war, nach
Koln gefahren und haben unsere
Arbeit begonnen. Ein gutes Ergeb-
nis hierbei beschleunigt enorm den
folgenden ProzeB, d. h. die Bear-
beitung mit dem Computer. Die
Retusche erlaubt sowohl die Aus-
schaltung all der Objekte, die in
Wirklichkeit das Bild storen wie
zum Beispiel das Licht einer Later-
ne, ein parkendes Auto usw., als
auch das Anpassen der Perspektive
und damit das Erhalten eines rei-
nen Bildes. Die letzte und sicher
fur den Modellbahner interessante-
ste Phase besteht in der Realisie-
rung des eigentlichen Projekts; d.h.

die Entscheidung all jener Kunst-
griffe, die es dem Gebaude, wenn
es einmal konstruiert ist, erlauben
zeitbestandig zu sein. Wir beziehen
uns besonders auf die Planung der
Falten und Schnitte, die das Ge-
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baude ausmachen mussen, damit
sein Bau moglich ist. Die notige
Prézision wird von der Verwen-
dung des Computers und der pas-
senden Programme garantiert: in
unserem Fall Adobe Photoshop 5.0
fur Macintosh. Man geht dann zum
Drucken der Bilder iiber. Wir
haben glinzenden 200 g-Karton
und einen EPSON Photo EX-
Drucker verwendet. Um die notige
Starke fur die Dacher oder fur die
Balkone zu erhalten, haben wir
mehrere Kartonschichten aufeinan-
der geklebt und bis der Kleber
trocken war geformt. Zum Kolorie-
ren der Rander haben wir einfache
Filzstifte in verschiedenen Farben
verwendet.

Zuletzt bleibt nur noch das Schnei-
den, Falten und Kleben der reali-
sierten Kartons. 0
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Im zweiten Jahr in Folge hat die
Firma Marklin fur die in den eige-
nen Club eingeschrieben Mitglie-
der ein besonderes Ereignis organi-
siert: die Marklin Tour.

Das Thema der Veranstaltung, die
am 19. Juli 1998 stattfand, war das
Musical "Starlight Express". Fur
die Fahrt nach Bochum, wo das
Musical aufgefithrt wird, und
zuriick nach Hause hatte Marklin
einen Sonderzug organisiert, der
von der Lok DB 101 001-6 "Star-
light Express" gezogen wurde, die
wir mit dem Titelfoto von CR 2/98
vorgestellt haben.

Zur Vereinfachung der Teilnahme
der Mitglieder, die in der Nahe der
Zugstrecke wohnen, wurden in den
folgenden Stadten Station ge-
macht: Mannheim, Mainz, Ko-
blenz und Koln. Die Veranstaltung
fand ordnungsgemaf um 15.00
Uhr statt und wurde eingeleitet
durch eine kurze Rede von Herrn
Wolfgang Topp, dem Geschifts-
fuhrer der Firma Marklin, die sich
sowohl an die Teilnehmer, als auch
an die Stella Musical Management
GmbH, dem Veranstalter des Musi-

cals, richtete. Die Organisation war
ausgezeichnet; die Teilnehmer be-
kamen einen Anstecker, der den
Bereich des reservierten Sitzplat-
zes angab, das Tagesprogramm,
die Eintrittskarte und einen Gut-
schein fur ein exklusives Gadget,
bestehend aus einem Marklin-
Rucksack, der ein Lunch-Paket
und einen Sonderwagen (leider in

1 Bucheach

1 Sondarwagan

¥ bunchpakiet wnd
1 Catrdnk

Spur HO) zur Erinnerung an die
Veranstaltung enthielt.

Der Tag endete mit einem Bifett
fur alle Mitglieder auf der Terrasse
vor dem Atrium des Musicals.
Dabei gab es Gelegenheit, Gedan-
ken auszutauschen, nicht nur uber
das Musical, das mit Sicherheit se-
henswert war, sondern auch iber
unser Hobby.  Z Club 92
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MARKLIN PRESSE

"Fur Mérklin ist der groBe Erfolg
des Musicals letztlich auch ein
Beweis dafur, dal die Eisenbahn
ein ungemein faszinierendes
Thema ist und viele junge und @l-
tere Menschen begeistern kann"
erklarte Wolfgang Topp. Marklin
sei daher immer ganz nah dran
und aktiv beteiligt, wenn es um
Erhalt und Aufbau von Eisen-
bahntraditionen gehe. Und die
Starlight-Lok - als Original und
als Modell - dokumentiere das
Bemihen, die vielseitige und
spannende Welt der Eisenbahn
auch mit ungewdhnlichen und
spielerischen Mitteln iberall be-
kannt zu machen." U

dem Schlafen seine Eisenbahn aus der Hand zu legen. Im Traum
setzt sich jedoch das aufregende Spielfort. Lokomotiven und Wag-
gons werden lebendig und fahren ein Rennen. Die junge Dampflok
Rusty - liebenswert, aber technisch veraltet - tritt gegen die Diesel-
lok Greaseball und die E-Lok Electra an und gewinnt die Sympathie
des attraktiven 1. Klasse Waggons Pearl.
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SAMMLER SERVICE

In der letzten Ausgabe unserer
Club-Revue hatten wir bereits aus-
fuhrlich die in diesem Jahr produ-
zierten Miérklin-Presseloks be-
schrieben. In Ergidnzung dazu
haben wir auf diesen Seiten die BR
101 von der Bilanzpressekonferenz
abgebildet. In die Reihe der moto-
risierten Mirklin-Mini-Club-Schie-
nenfahrzeuge mit Sonderbe-
druckung gehort auch der ICE der
Firma Siemens, der nur in einer
sehr kleinen Auflage (ca. 15-20

SIEMENS

marklin

aonferenz

Exemplare) hergestellt wurde. Die-
ser mit einem speziell bedruckten
Schuber verpackte Zug wurde etwa
zwischen 1985 und 1987 an Sie-
mens ibergeben.

Erfolgreich eingefuhrt wurde an-
scheinend die neue Startpackung
#81560 mit Sonderwagen (Basis
#8600) als Werbeprasent fur Fir-
men. Nachdem wir in der letzten
CR die Packungen ,Leica® und
»Der Spiegel* vorgestellt hatten,
prasentieren wir [hnen nun mit

,ABB®“ und ,Intersteam® zwei
weitere, wobei die zuletzt genannte
auch noch einen Werbeaufkleber
auf den Karton bekommen hat.

Aus der Schweiz kommt ein neuer
Hbis-Wagen in griin mit den Auf-
schriften ,,Qui va bon train?* auf
der einen und ,,Wie fahrt man
Gut?* auf der anderen Seite. Von
einer Reihe Werbewagen eines
Frankfurter Modelleisenbahnhind-
lers ist der abgebildete Tankwagen
,Mozzarella“ erwahnenswert, da er
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fast komplett an die Fa. Mozzarella
fur Werbezwecke abgegeben
wurde. Eine Serie von Mini-Club-
Werbewagen gab es im Laufe des
Jahres von der Firma Optima, die
auf einem der vier Wagen das
75jéhrige Firmenjubilaum als
Motiv wihlte.

Zwei weitere Containerwagen sind
wechselseitig verschieden be-
druckt. Beide mit dem Optima-
Logo auf der einen aber mit unter-
schiedlichen Figuren bzw. Schrif-

ik Wk e «t
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ten auf der anderen Seite.

AbschlieBend mochte ich Thnen
noch drei Exemplare einer ausster-
benden Gattung vorstellen. Ge-
meint sind die abgebildeten Indu-
striedrucke. Mit gleichen Motiven
auf verschiedenen Wagentypen,
Kihl- und Containerwagen, hat der
Stammtisch Untereschbach seinen
Internet Wagen vorgestellt, wobei
lediglich die Container-Version an
Interessenten abgegeben wurde.
Die Eisenbahnfreunde Grafenau

e.V. bringen eine Serie sehr auf-
wendig bedruckter Kithlwagen mit
bunten Motiven aus dem Bayeri-
schen Wald.
Die erste Serie finden Sie auf einer
der Abbildungen. Die Wagen
haben eine Auflage von 50 Exem-
plaren und sind entweder direkt bei
den Eisenbahnfreunden oder uber
unseren Museumsshop zum Preis
von DM 59,95 + Versandkosten zu
beziehen.

VH
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Z-BORSE

Wir veréffentlichen kostenlos die Tauschanzeigen der Mitglieder fiir Wagen, Loks, Blicher, Fotografien usw.
(ausgenommen kommerzielle Anzeigen oder solche, die nicht das Thema der Zeitschrift betreffen). Die Annon-
cen dirfen maximal 20 Woérter enthalten und miissen mit der Schreibmaschine oder deutlich von Hand und
ohne Abkiirzungen geschrieben sein. Annoncen ohne Unterschrift oder Adresse werden nicht akzeptiert. Die
Veréffentlichung erfolgt in der Reihenfolge ihres Eingangs beim Club; bei unzureichendem Platz erscheinen
die zuletzt eingetroffenen Zusendungen in der nédchsten Club-Revue. Schreiben Sie an:

Z Club 92, "Z-Bérse", Cruismannstralie 48, 44807 Bochum

SPUR Z TAUSCH + SAMMLERBORSE Mozzarella, Landgold, SWT, 1.-3. MHI-Treffen, Ozatec 6000,

Jeden ersten Sonntag im ungeraden Monat Ziehl Abegg 2, Bernina Express, Sarotti, Rehm, Teddy, Schaum-
(Ausnahme: 13.12.98 statt erster So. im Januar) burger Pils, Niederegger Marzipan, Graffiti Design Lok, Glaska-
von 10:00 bis 16:00 Uhr sten griin + Sterling Silber. Wolfgang Bolt, Am Sommerberg 38,
D-61276 Riedelbach, Tel.: 06083 - 1809; Fax: 040-3603-1549-32

EEHZ Club 92 T Mein Name ist Wayne Windham. Ich drucke meine eigenen
o e 48 Sch: Dy 2 Schiebebilder fur die Spur Z, auBerdem stelle ich sie fur.elnlge
D-44807 Bochum-Riemke "™ Pro Ity an'dere Z-Bahner her. Der I"Drucker, den ich benutze“druckt im Be-
Tel +Fax: 0234 - 540010 : Meter reich von GUTEN Qualitats-Farbdruckern. ZUSATZLICH be-

herrscht er in echtem Metallic die Farben Gold, Magenta, Cyan
Suche immer noch von Railex silberne Kof, silberner und golde- und Silber. Ein weiteres dickes Plus ist, dal? er ein echtes WEISS

ner Adler, gelbe Draisine, Turmtriebwagen und Freudenreich E | druckt. Wenn Sie mir mitteilen, wonach Sie suchen, drucke ich
73. Dr. Uwe Nauland, Tel 06039-3445, Fax 45413 Ihnen einen ganzen Bogen in der Gréle 8 1/2" x 11" (US Legal,
entspricht ungeféhr DIN A4) voller Decals fur $6,00 plus Versand-
Werkaufe Werbewagen aus der Schweiz. Tausch nicht ausge- | kosten von Jacksonville, Florida.

schlossen. Peter Claus, Jagerstrale 40, D-72213 Altsteig/Spiel- | Wenn Sie bereits eine Vorlage haben, schicken Sie sie mir per e-
berg. Tel. u. Fax Nr.: (07453) 8423 mail an knothole@mediaone.net und ich bearbeite Sie, sende

Ihnen eine e-mail zurtick, so daR Sie sehen kdnnen, wie der ferti-
Marklin mini-club, 8871, ICE, Schmidtumbau mit zwei Faulhaber- | ge Ausdruck aussehen wirde. Zur Bearbeitung nutze ich
motoren, VhB 999 DM. Peter Gandela, Hohenweg 2, 654835 Lie- | CorelDraw. Ich kann sie ebenso als Bitmap-File abspeichern, so
derbach, Tel. 06196/231295 daB sie die Vorlage mit fast jedem Programm anschauen kdnnen.

WETTBEWERB

Eine der interessantesten Initiativen des Z Club 92 sind sicher die Wettbewerbe zu Themen aus der Welt der
Eisenbahn in jeder Ausgabe der “Club-Revue”. Der Wettbewerb steht jedem Mitglied offen und pramiert drei
Teilnehmer unserer Wabhl. Die Jury besteht aus dem Direktionskomitee und dem Présidenten des Clubs; die Ent-
scheidung ist unanfechtbar. Als Prémie ist einer der hundert exklusiv fiir den Z Club 92 hergestellten Wagen
ausgesetzt. Die Gewinner erhalten den “Gewinnerwagen” auf der Grundlage des Jahres-Versandplans. Auch
im Falle des Gewinns ist die mehrmalige Teilnahme an den Wettbewerben méglich.

Zur Teilnahme einfach die Wettbewerbsunterlagen in einem Umschlag oder Paket unter Angabe der Wettbe-
werbsnummer an den Club einsenden. Hier die Anschrift:

Z Club 92, "Wettbewerb Nr. X", Cruismannstralle 48, 44807 Bochum

WETTBEWERB 3/98: "WAGON-EIGENBAU IN Z"

Einsendeschluf: 31.12.1998 (Datum des Poststempels)

Diesmal haben die Fahrzeugbauer unter den Z-Bahnern die Moglichkeit ihre Fahigkeiten und Ideen zu zeigen.

Sicherlich haben viele von Thnen schon einmal ein Grofserienfahrzeug mit ein paar Handgriffen in einen anderen Fahr-
zeugtyp um gebaut. Schicken Sie uns bitte Thre Umbauarbeiten oder verwendbare Fotos von diesen bis zum 31.12.1998
zu oder besuchen Sie uns mit Thren Modellen auf unseren Ausstellungen in Speyer und Koln, wo wir die Fotos selbst
schieBen konnen.
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US AIR FORCE (#14137): Ein paar Jahre, nach-
dem das Ministerium der Luftwaffe am 18. September
1947 entstand, wurde eine Gruppe dieser gedeckten
40'-Standardgliterwagen mit einer einzelnen Tiire
von Pullman Standard als Regierungsauftrag gebadut.
Lackiert in "Stratos-Blau™ mit weil3er Beschriftung an
Seiten und Enden, wurden diese Wagen Flir den
Transport von Militdr-Material eingesetzt. Nach sei-
nem Leben auf den Schienen wurde die Nummer
26477 fir viele Jahre als Lagerschuppen fiir das Hill
Air Force Base Museum nahe Ogden, Utah benutzt.
Heute steht er im Utah State Railroad Museum in
Ogden. Dle US-Luftwaffe betrieb Eisenbahnlinien zu
manchen Einrichtungen, bis heute sind jedoch die
meisten Schienenlieferungen durch Luft- oder Stral3en-
transport ersetzt

US ARMY (#14138): Dieser gedeckte 40'-Stan-
dard-Guterwagen ("box car") mit einzelner Tlire
wurde im Juni 1949 im Auftrag des Verteidigungsmi-
nisteriums filir den Munitionstransport umgebaut.
Lackiert in einem stumpfen Olivegriin mit weisser Be-
schriftung, trdgt er Abzeichen basierend auf dem
WWI Corps: Das Rad auf der Schiene steht fir den
Schienentransport und der Fliigel symbolisiert den Luft-
transport. Der Marine-Helm vertritt den Transport tiber
Wasser und das U.S.-Highway-Schild steht fir Land-
transport. Von einer Gruppe von fiinf Wagen wurde
die Nummer 24678 spéter in 1958 umnumeriert.

Wir bedanken uns bei der Firma Micro-Trains-Line fur die Zusammenarbeit und stellen die Neuheiten vor.
AuBerdem fuhren wir nachfolgend die uns iberreichte Liste der deutschen Geschifte auf, in denen die Artikel von

Micro-Trains-Line erhaltlich sind:

Curbach Modelleisenbahn  Erlweinstr. 10 01069 Dresden 0116-78596
Biiro + Technik Obergraben Str. 148 09306 Milkau 0110-03737
Modellbahn Brause Drontheimer Str. 1 13359 Berlin 030-4935864
Railsystems-Design Mittelstrafe 1 14943 Ruhladorf ~ 030-3136325
U.S. Imports 21770 Sticht 04773-1446
US Modellbahn Eherenbergstr. 72 22767 Hamburg ~ 040-38619357
SpielzeugEcke Fahrenkrug  Peterstr. 12 23701 Eutin 04521-3883
Modellbahnen Studio Eckernforder Str. 66 24116 Kiel 0431-553555

0421-613078
0512-123216

Roland Modellbahnstudio
Modellbahnecke M. Weiss

Gropelinger Heerstr. 165 28237 Bremen
Braunschweigerstr. 22 31134 Hildeschein

Schmidt Modelleisenbahn ~ Klagesweg 6 31787 Hameln 0515-163188
Menzel’s Lokschuppen Friedrichstrafe 6 40211 Dusseldorf ~ 0211-373328
All American Trains Am Neumarkt | 41564 Kaarst 02131-769640
Modellbahnland Arts Rintgerstr. 6 41747 Viersen 0216-230016
Hobby Shop NoelStraBe 57 46045 Oberhausen  0208-21885
Marsilius Modelspielwaren  Industriestr. 18 47803 Krefeld 02151-753373
Modellbahnvertrieb Mercurstrafe 22 56130 Bad Ems 0260-312318

Andreas Besthorn Brithler Ring 37 68219 Mannheim ~ 0621-896937
Modelleisenbahn Center ~ Christophstrafie 2 70178 Stuttgart 0711-608375
Adowa Wohnkultur GmbH ~ Gentenriedweg 73061 Ebersbach/Fils 0716-394030
Fritz Haug Modellbahnen  Sirnauerstr. 29 73728 Esslingen ~ 0711-357202
Modellbautechnik Bereckstr. 26 78713 Schramberg 074223461
Adler Prézisionsmodelle  Postfach 924 80069 Minchen 089-267324
Lok 14 Oppenheider Str. 37~ 81447 Minchen ~ 089-74879723
Modellbahn Hodl Otto-Wagner-StraBe 4~ 82110 Germering  089-89410120
Modellbau Fischer Langewiesche Str.4 82166 Grafelfing ~ 089-8543722
Kruschkes Sammlerservice ~ Am Bareis] 32 82327 Tutzing 08158-3294
Sammler-Service Bergstrae 7 85298 Scheyern 0844-12244
Jahn U. Heinrich Fischerstr. 87435 Kempten/Allgau0837-23828
Scholz Modellesisenbahn  Clichystr. 8 89518 Heidenheim ~ 07321-41644
Lok Laden Platenstrafie 17 90441 Nuarnberg ~ 0911-426995
Boote + Hobby Weimuller Riedenburger Str.65 93309 Kelheim 0944-17826
Modellbahn Purner Sud Weg 1 95676 Wiesau/ 0963-43830



